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VärmlandsMetanol AB 
– Ett biomassebaserat fordonsbränsleföretag

Foto: Lars Nlsson
Fotomontage: Structor

Biomassa, in Metanol, ut  
111 MW – 43 ton/tim 74 MW – 315 ton/dag

² Kostnadsberäknad till 3,5 Miljarder kr 
² ThyssenKrupp Industrial Solutions totalentreprenör
² 1 600 delägare  

Välkommen
till Bolagsstämma 2021-06-29
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Året som gått
Taxonomi, Bränsledirektivet, Reduktionsplikt, EU, Endast 
el- och vätgasbilar får säljas, Samdistribution, Politiker… 
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Biodrivmedel ej hållbara!

Tillåt endast 

el- och vätgasbilar
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Riksdagsledamoten Kjell Arne Ottossons (KD) fråga till Anders Ygeman - Inlämnad: 2021-01-18
Sverige har goda förutsättningar för produktion av biometanol. Med en stor skogsproduktion ligger 
grunden för tillgänglig råvara. Förutsättningarna utifrån beskattning är emellertid starkt ogynnsamma 
för biometanol. Till skillnad från biogas, som med fullständig skattefrihet mottar ett produktionsstöd på 
40 öre per producerad kilowattimme, får biometanol som låginblandas betala energi- och koldioxidskatt 
motsvarande 6,74 kronor per liter. Något produktionsstöd finns inte heller att tillgå för biometanolen. 
Energi- och koldioxidskatten för låginblandad metanoluppgår till 1,60 kronor per kilowattimme. 
Motsvarande skattesats för fossil bensin är lägre, 0,74 kronor per kilowattimme.
Hur tänker statsrådet komma till rätta med de skattemässigt negativa förutsättningar som i dag 
föreligger för biometanol?

Finansministerns svar Besvarad: 2021-01-27
De svenska skattereglerna är anpassade till EU:s energiskattedirektiv. I direktivet fastställs 
minimiskattesatser som baseras på volym och inte utifrån bränslets energiinnehåll. Biobränslen med 
lägre energiinnehåll får därför en högre skatt per energienhet än de fossila bränslen som de jämförs 
med. Enligt energiskattedirektivet ska biobränslen dessutom beskattas på samma nivåer som de 
bränslen de ersätter, utan att hänsyn tas till skillnader i utsläpp av växthusgaser.
Energiskattedirektivet uppbyggnad har varit densamma under lång tid och är i vissa delar föråldrad. 
EU-kommissionen har aviserat att en revidering av energiskattedirektivet ska inledas under 2021. 
Regeringen kommer inom ramen för det arbetet fortsatt verka för att hänsyn tas till bränslets 
energiinnehåll och fossila koldioxidutsläpp. Hållbara biodrivmedel har en avgörande roll och är viktiga 
för att uppnå klimatmålen och bör därför främjas och inte missgynnas av skattereglerna.
Stockholm den 27 januari 2021, Magdalena Andersson
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Motståndare Partners 
Ø Regeringen – lägger dubbelt 

så hög skatt på biodrivmedel 
som på bensin

Ø SIS – motarbetar nya 
bränslestandards

Ø Drivkraft Sverige – stödjer 
samdistribution, som stoppar 
”nya” / låginblandade 
drivmedel

Ø EU – Taxonomin,  
bränslekvalitetsdirektiet samt 
energiskattedirektivet

Ø Kemiindustrin
Ø Reservkraft
Ø Marina sektorn
Ø Utländska investerare –

lokalisering utanför Sverige 
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Vägval
Motoralkoholer                             Biobensin och biodiesel
Renare avgaser Hälso- och miljövådliga avgaser
- Inga partikelutsläpp - Oförändrade partikelutsläpp 
- Inga kolväteutsläpp - Oförändrade kolväteutsläpp 
- Låga NOX-utsläpp - Oförändrade NOX-utsläpp



VärmlandsMetanol AB

Alternativa marknader
Ø Kemiindustrin

– Akzo Nobel
Ø Reservkraft 

– Siemens Energy AB, gasturbiner
Ø Marina bränslen 

– Stena 
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Fossilfri Flotta
Regeringsuppdrag för att analysera och 
föreslå hur myndighetens båt- och 
fartygsflotta skulle kunna bli fossilfri
© Sjöfartsverket 2021-01-29
Dnr/Beteckning  20-02039

Initialt ska isbrytarna konstrueras för att drivas med 
diesel/biodiesel. Under designstadiet kommer stor vikt 
läggas på att analysera och förbereda kommande 
isbrytare för alternativa biodrivmedel såsom biometanol
eller andra biobränslen. Designen ska också inkludera 
hur ett elektriskt batterihybridsystem ska kunna nyttjas i 
isbrytaren för optimalt energiutnyttjande i kombination 
med kostnadspåverkan, arbetsmiljö och operativ 
driftsäkerhet

Fartyg Åtgärd Alternativt 
bränsle/drivlina 

Bedömd 
reduktion av 
fossil CO2 per 
fartyg (%) 

Anders Bure Livstids-
förlängning/ 
byte drivlina

Plug-in batterihybrid 25

Johan Månsson Livstids-
förlängning/ 
byte drivlina

Plug-in batterihybrid 25

Gina Nybyggnation Plug-in batterihybrid* 25

Baltica Nybyggnation Plug-in batterihybrid* 25

Scandica Nybyggnation Plug-in batterihybrid* 25

Lotsbåt med 
kapacietet för is

Nybyggnation Plug-in batterihybrid 15

Lotsbåt med 
kapacietet för is

Nybyggnation Metanol (fossil) ** 0-5

Lotsbåt med 
kapacietet för is

Ombyggnation Metanol (fossilfri) 97

Tabell 2 Möjliga större tekniska åtgärder under perioden 2021-2025. 
*Kapacitetsproblem vid laddningä̈r en begränsande faktor framförallt för större 
fartyg. Behöver studeras ö̈r varje specifikt fartygs driftsprofil
** Lotsbåten kommer initialt att köras på fossil metanol på grund av bristande 
tillgång till fossilfri metanol. Under förutsättning att drift sker med fossilfri metanol 
minskar utsläppen med cirka 97 procent. 
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Viktiga händelser 2020
Ø Reduktionsplikten – biometanol diskrimineras

– Fortsatt inriktning på etanol, biobensin, Fame och HVO
Ø EUs bränslekvalitetsdirektiv

– Fortsatt en bromskloss för motoralkoholer 
Ø Critical Mass Meeting - nätverk 

– Gemensamt uttalande, begärt möte med regeringen
Ø Alternativa marknader - gasturbiner

– Samarbetsavtal Siemens Energy
Ø Sjöfarten

– metanol ersätter bunkerolja  
– ISO WG6 methanol taskforce med Gillberg som ordf.     

snabbutreder standard för metanol som marint bränsle
Ø Detaljplan förlängd 5 år
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1. 09.30-09.45  Welcome and introduction Björn Gillberg
2. 09.45-10.05  ThyssenKrupp AG Claudio Marsico, Jens Wagner
3. 10.05-10.20  Perstorp AB Urban Svensson
4. 10.20-10.35  Akzo Nobel Adhesives AB Ulf Odda, Roger Larsson
5. 10.35-10.50  Adesso Bioproducts AB Lars Lind
6. Leg stretching 10 min., stay connected
7. 11.00-11.20  Saab Kockums AB Hans Wicklander
8. 11.20-11.40  Siemens Energy AB Anders Stuxberg, Åsa Lyckström
9. 11.40-11.55  Stena Teknik Per Stefenson
10. 11.55-12.10  Nasdaq Stockholm Peter Norman
11. 12.10-12.30  Summary – Path forward Björn Gillberg

Meeting AGENDA
Methanol Critical Mass Meeting

01th October 2020
Start:    09:30
10 min. leg stretching
End: 12:30
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Methanex
Methanex har 15 st metanoldrivna tankers
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Publicerad: 5 maj 2021
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Framtiden
Ø Uppföljning Critical Mass 2021
Ø Nya marknader – kemi, sjöfart, gasturbiner
Ø Minst ett till Off Take Agreement – metanol 
Ø Kapitalanskaffning – söka bidrag Klimatklivet och EU
Ø Politisk bearbetning
Ø Fortsatta diskussioner isbrytarkonsortiet
Ø CEN WG 38 – Europeisk drivmedelsstandard

Ø ISO TC28 WG 6 – METHANOL TASK FORCE for marine appl.
Ø ISO WG 18 – Specifications of alternative fuels for marine applications

Ø Marknadsföra konceptet tillsammans med TKIS
Ø Elektrometanol 
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